VOTRONIC

en allemand
—

Montage- und Bedienungsanleitung

Automatic Charger Pb 1280 SMT Li  Ladeleistung 12,8 V; 13,3V /80 A Nr. 3289

A Bitte lesen Sie diese Montage- und Bedienungsanleitung mit Sicherheitsrichtlinien
vollstandig, bevor Sie mit dem Anschluss und der Inbetriebnahme beginnen.

Die Gerdte geben ohne angeschlossene Batterie keine Spannung ab (Verpolschutz,
Sicherheitsrelais, Mindestbatteriespannung 1,0 V)!

e

Keine Geratefunktion ohne angeschlossenen Temperatur-Sensor
(Sicherheitsabschaltung)!

Vollautomatisches Batterie-Ladegeridit fiir LiFePO4-Batterien in Sonderfahrzeugen, in hochwertigen
Reisemobilen, im Marinebereich.

VOTRONIC Ladegeréte der Serie ,,Pb SMT“ zeichnen sich durch kompakte Bauform, geringes Gewicht (Hochfrequenz
Schaltnetzteil, Switch Mode Technologie) sowie volle Ladeleistung auch bei groRen Abweichungen der Netzversorgung
(Unter-/Uberspannung, Sinusform, Frequenz) aus.

Die intelligente Mikroprozessor-Ladesteuerung mit ,,IlUloU20U3“-Ladekennlinien und dynamischer
Ladezeitberechnung sorgt automatisch fiir die schnelle und schonende Vollladung sowie anschlieRende 100%
Ladevollerhaltung der angeschlossenen Batterien aus jedem beliebigen Ladezustand heraus und ermoglicht dabei
auch die gleichzeitige Mitversorgung von parallelgeschalteten 12 V-Verbrauchern bzw. die Ladung sehr groRer
Batterien (je nach Anwendungsfall).

Batterie-Ausgange und Ladeprogramme:

Haupt-Ladeausgang ,,A“:
Hauptladeausgang mit maximalem Ladestrom, je nach Batterie-Typ und -Hersteller wahlweise 4 Ladeprogramme
einstellbar, abgestimmt auf Lithium LiFePO4-Batterien, siche Tabelle 2, Seite 3 und Tabelle 3, Seite 4.

Neben-Ladeausgang Batterie ,Start”:
Separater Neben-Ladeausgang mit reduzierter Ladeleistung 12 V / 2 A zur Stitzladung und Ladeerhaltung der
Fahrzeug-(Blei-)Starterbatterie mit Schutz vor Uberladung.

Betriebshinweise:

. Die Ladespannung ist frei von Spitzen und so geregelt, dass ein Uberladen der Batterien ausgeschlossen ist.

. Vollautomatischer Dauerbetrieb: Das Ladegerat kann standig mit den Batterien verbunden sein und halt diese
auf Vollladung. Bei Netzausfall werden die Batterien nicht entladen (Sicherheits-Relais).

. Silent Run-Funktion: Gerduschoptimierte Arbeitsweise (Nachtbetrieb).

. Parallel- und Puffer-Betrieb: Bei gleichzeitigem Verbrauch wird die Batterie weiter geladen bzw. auf Vollladung
gehalten. Die Anpassung der Ladezeiten berechnet und liberwacht das Ladegerat automatisch. Empfindliche
Verbraucher sichert der Uberspannungsschutz bei allen Ladezustianden.

. Uberwachungsfreie Ladung: Mehrfacher Schutz gegen Uberlast, Uberhitzung, Uberspannung, Kurzschluss,
Verpolung, Batterie-Ubertemperatur, Fehlverhalten und Batterie-Riickentladung durch elektronische Abregelung
bis hin zur vollstdndigen Trennung von Ladegerat und Batterie durch eingebaute Sicherheits-Relais.

. Ladekabel-Kompensation: Spannungsverluste auf den Ladekabeln werden automatisch ausgeregelt. Spannungen
sind daher an der Batterie zu messen, nicht am Ladegerat (Ladekabelverluste).

. Eingebauter Bordnetzfilter: Problemloser Parallelbetrieb mit Solaranlagen, Ladewandlern (Boostern, Licht-
maschinen), Brennstoffzellen, Wind- und Benzingeneratoren etc. an einer Batterie.

o  Temperaturiilberwachung und Ladeanpassung durch Batterie-Temperatursensor, ermoglicht den Ladebetrieb

auch auBerhalb der empfohlenen LiFePO4 Batterie-Temperaturen unter 5°C und iiber 35°C.

. Ladevorgang unterbrechen bzw. neu starten: Durch Netzausfall oder Geradteschalter Aus.
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Batterie-Lebensdauer und Leistungsfahigkeit:
A e Batterien kiihl, LiFePO4 méglichst liber 0°C halten, Einbauort entsprechend auswahlen.

o Nur geladene Batterien lagern und regelmaRig nachladen.

A Sicherheitsrichtlinien:

Zweckbestimmte Anwendung:

Das Batterieladegerat wurde unter Zugrundelegung der giiltigen Sicherheitsrichtlinien gebaut.

Die Benutzung darf nur erfolgen:

1. Fir das Laden von LiFePO4-Batterien der angegebenen Typen/Hersteller mit BMS (Batterie
Management System mit Zellen-Ausgleichsladung und Sicherheitsbeschaltung) der angegebenen
Nennspannung mit montiertem Batterie-Temperatur-Sensor und fiir die Mitversorgung von an
diesen Batterien angeschlossenen Verbrauchern in fest installierten Systemen mit den angegebenen
Batteriekapazitaten und Ladeprogrammen.

2. An einer den jeweiligen technischen Vorschriften entsprechend installierten Schutzkontakt-
Steckdose (abgesichert max. 16 A, gegebenenfalls mobil/stationir mit Fehlerstromschutzschalter (FI-
Schalter) mit 30 mA Nennfehlerstrom).

3. Mit den angegebenen Kabelquerschnitten an den Lader Ein- und Ausgéngen.

4. Mit Sicherungen der angegebenen Stédrke in Batteriendhe zum Schutz der Verkabelung zwischen
Batterien und Lader-Ausgang.

5. In technisch einwandfreiem Zustand.

6. In einem gut beliifteten Raum, geschiitzt gegen Regen, Feuchtigkeit, Staub und aggressive
Batteriegase sowie in nicht kondensierender Umgebung.

Das Gerat darf niemals an Orten benutzt werden, an denen die Gefahr einer Gas- oder Staub-Explosion
besteht!

Gerat nicht im Freien betreiben.

Kabel so verlegen, dass Beschadigungen ausgeschlossen sind, dabei auf gute Befestigung achten.

12 V (24 V)-Kabel nicht mit 230 V-Netzleitungen zusammen im gleichen Kabelkanal (Leerrohr) verlegen.
Spannungsfiihrende Kabel oder Leitungen regelmafig auf Isolationsfehler, Bruchstellen oder gelockerte
Anschlisse untersuchen. Auftretende Mangel unverziiglich beheben.

Bei elektrischen Schweilarbeiten sowie Arbeiten an der elektrischen Anlage ist das Gerat von allen
Anschliissen zu trennen.

Wenn aus den vorgelegten Beschreibungen flr den nicht gewerblichen Endverbraucher nicht eindeutig
hervorgeht, welche Kennwerte fiir ein Gerat gelten bzw. welche Vorschriften einzuhalten sind, muss stets
ein Fachmann um Auskunft ersucht werden.

Die Einhaltung von Bau- und Sicherheitsvorschriften aller Art unterliegt dem Anwender / Kaufer.

Das Gerat enthilt keine vom Anwender auswechselbaren Teile und kann auch nach dem Ziehen des
Netzsteckers noch lange Zeit (speziell im Fehlerfalle) gefdhrlich hohe Spannungen enthalten.

Kinder von Ladegerat und Batterien fernhalten.

Sicherheitsvorschriften des Batterieherstellers beachten, Batterieraum entliften.

Nichtbeachtung kann zu Personen- und Materialschaden fihren.

Die Gewahrleistung betrdgt 36 Monate ab Kaufdatum (gegen Vorlage des Kassenbeleges bzw. Rechnung).
Bei nicht zweckbestimmter Anwendung des Gerates, bei Betrieb auflerhalb der technischen Spezifikationen,
unsachgemaRer Bedienung oder Fremdeingriff erlischt die Gewahrleistung. Fiir daraus entstandene
Schaden wird keine Haftung Gibernommen. Der Haftungsausschluss erstreckt sich auch auf jegliche Service-
Leistungen, die durch Dritte erfolgen und nicht von uns schriftlich beauftragt wurden. Service-Leistungen
ausschlieflich durch VOTRONIC, Lauterbach.
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Gerate-Montage:

Das Ladegerat in Nahe der Batterien ,A” (kurze Ladekabel) an einer sauberen, ebenen und harten Montageflache,
vor Feuchtigkeit und Nasse geschiitzt, montieren.
Die Einbaulage ist beliebig, Gerat vor aggressiven Batteriegasen schiitzen.

Obwohl das Ladegerat einen hohen Wirkungsgrad besitzt, wird Warme erzeugt, welche durch den eingebauten Liifter
aus dem Gehause gefordert wird. Fur volle Ladeleistung mussen die Luftungsoffnungen des Gehauses frei sein (10 cm
Mindestabstand) und es ist im Umfeld des Gerates fiir ausreichend Luftaustausch zur Warmeabfuhr zu sorgen.

Bei starkerer Erwdarmung regelt das Gerat sonst evtl. die Ladeleistung etwas ab.

Die Montage erfolgt solide und vibrationsmindernd mit Hilfe der Gummifiie, diese bitte nicht entfernen!

Inbetriebnahme: Erste Batterie-Anschliisse und -Einstellungen:

Anschluss-Schema sowie Tabelle 1 mit den angegebenen Kabeln und +Sicherungen beachten!

1. Batterie(n) an Klemmen ,Com-“und ,A+“ polrichtig anschlieRen.

2. Mitgelieferten Temperatur-Sensor an Klemmen , Temp.-Sensor” Batterie ,,A” anschlieRen (siehe Seite 5).
3. Schalter ,,AC Power Limit“ in Stellung ,,max.”.

4. Batterie-GroRe (Kapazitat, Ah) einstellen: siehe Tabelle 2.

5. Ladeprogramm fiir Batterie-Typ (Bauart) einstellen: siehe Tabelle 3.

III

Netzstecker einstecken, Netzschalter (Gerate-Riickseite) in Stellung ,1“. Der vollautomatische Ladevorgang beginnt.

Tabelle 1: Empfohlene Ladekabellingen, Kabelquerschnitte und +Sicherungsstirken:

“toaeareer | ebazsou
2x 1,0-2,0m 16 mm’
2x 1,5-3,0m 16 mm” **

+ Sicherung 100 A

** = Benutzung der Fihlerleitung (Klemme ,Sense”, siehe Option Fiihlerleitungen) empfohlen.

Tabelle 2: Batterie-GréRe ,, A“ (Kapazitit, Ah) mit Schalter ,Cap.” einstellen:

Pb 1280 Li
Batterie
Kapazitats- Lade-
wahlschalter max. max. Li I-Phase
,Cap.“ Batterie- Lade- Lade- Strom | Sicherheits-
Kapazitat strom <0°C timer max.
Ah A A h
I 100-130 50 5,0 5
130-160 65 6,5 5
m 160-220 80 8,0 6
220-600 80 11,0 12

Hinweis: Bei 2 oder mehr Batterien parallel am Ladeausgang ,, A“ ist die Gesamtkapazitdt (Summe Ah)
einzustellen!
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Tabelle 3: Haupt-Batterie ,A“ richtiges Ladeprogramm fiir Typ, Hersteller einstellen:

2 Schiebeschalter hinter der Geratefrontplatte mit kleinem Schraubendreher in die gewiinschte
Stellung fur die Batterie A (Hauptbatterie) bringen. Die Betatigungshebel sind weiRl dargestellt.

Unbedingt die Ladevorschriften des Batterie-Herstellers beachten!

Ein Betrieb des Gerates an einer LiFePO4-Batterie ohne BMS Battery-Management-
Battery | System und ohne Zellenausgleichsladung (balancing) ist nicht zulissig!

Type Der Batterie-Temperatur-Sensor muss an der Batterie montiert und am Gerat ange-
Wahl- schlossen sein; keine Funktion ohne Temperatur-Sensor, LED ,,Main Charging“ blinkt!
schalter Batterie-Temperatur moglichst tber 0° C halten.

Hinweis: Alle Ladeprogramme berticksichtigen automatisch auch den moglichen Parallel-/
Pufferbetrieb mit angeschlossenen Verbrauchern an der Batterie.

»1 LiFePO4“: 1UloU20U3-Ladeprogramm fiir 4 Zellen 12,8-13,2 V
Lithium-Eisenphosphat-Batterien mit besonders hoher Ladespannung:
Abgestimmt auf die komplett verschaltete, mit dem eigenen BMS Battery-Management-System
abgesicherte sowie mit Zellenausgleichsladung versehene LiFePO4-Komplettbatterie.
Batteriekapazitdt und Schutzbeschaltung beachten!

Ul Haupt-/Vollladung: 14,60 V 0,3-1h
U2 Voll-Erhaltungsladung: 13,60V 24h
U3 Lager-Ladung: 13,40V Dauer

»2 LiFePO4“: 1UloU2-Ladeprogramm fiir Fabrikat Biittner Elektronik MT-Li - Serie
sowie Fabrikat SuperB SB12VxxE
sowie Fabrikat GNB / Exide SL12 xxxHC mit BMS
Nur komplett mit eigenem BMS betreiben. Batteriekapazitat und Schutzbeschaltung beachten!

Ul Haupt-/Vollladung: 14,40V 0,3-1h
U2 Voll Erhaltungs-, Lager-Ladung: 13,80V Dauer

»3 LiFePO4”: |UloU20U3-Ladeprogramm flir  Fabrikat Victron LFP-BMS 12,8
sowie Fabrikat TransWatt TH 12/xxx
Nur komplett mit eigenem BMS betreiben. Batteriekapazitdt und Schutzbeschaltung beachten!

Ul Haupt-/Vollladung: 14,20V 0,5h
U2 Voll-Erhaltungsladung: 13,60V 24h
U3 Lager-Ladung: 13,40V Dauer

»4 LiFePO4“: 1UloU2-Ladeprogramm fiir Fabrikat Dometic ,,eStore”
I \ Nur komplett mit eigenem BMS betreiben. Batteriekapazitdt und Schutzbeschaltung beachten!

Ul Haupt-/Vollladung: 13,90V 0,5-1,5h

U2 Voll-Erhaltungsladung: 13,90V 24 h

U3 Lager-Ladung: 13,50V Dauer
Hinweise:

Die Ladekennlinien sind in Zusammenarbeit mit den Batterieherstellern auf die angegebenen
Batterietypen und -kapazitdten (siehe ,Technische Daten”) abgestimmt und unbedingt zu beachten.

Bei der 12V-LiFePO4-Batterie (4 Zellen) ist, im Gegensatz zur Blei-Batterie, unbedingt, auch kurzzeitig,
zu vermeiden:

e Batterie-Unterspannung < 10,5V (< 2,5V / Zelle): Durch rechtzeitiges Abschalten der Last.
e Batterie-Uberspannung > 15V (>4,2 V / Zelle): Durch rechtzeitiges Abschalten der Ladeeinheit.

Auf Grund der unvermeidlichen Toleranzen kdnnen die Spannungen der einzelnen Zellen unterschiedlich sein.

2 Dazu ist der Temperatur-Sensor unbedingt, wie beschrieben, am Batterie-Minuspol zu montieren!

Blei-Batterien sind gegebenenfalls in Sonderfillen zu laden mit den Programmen:
,1“ fur AGM 14,8 V; ,2“ flur Gel; ,3“fir AGM 14,4 V sowie Sdure-Nass-Batterien

e
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Batterie ,A“ Ladespannungen und Temperatur-Uberwachung:
Gerat nur mit Temperatur-Sensor betreiben, Sensor am Minus-Pol der Batterie anschrauben. Ohne Sensor erfolgt
keine Ladung (LED ,,Main Charging“ blinkt)!

A
15,0—_
Schalterstellung ] U1
< 14,5 1
=1 ]
g ]
. g B reduzierter
Ladeprogramm , 1 LiFePO4“ [UloU20U3 £ 14,0
3 5 Lade- U2
2 ]
Abgestimmt auf ﬁ 13,5 - Strom U3
LiFePO4-Batterien mit hoher Ladespannung. = ] .
Unbedingt Hersteller-Ladevorschriften und 13,02 R e
Kapazitaten beachten!
12,5~ i 1 \ \ \ \ | >
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der angegebenen Kapazitaten. ] . l
12,5 ! [ l | | T \ l \
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A
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e Victron LFP-BMS 12,8 = 1 il
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12,51 i 1 \ \ \ \ | >
20 -10 0 10 20 30 40 50 60
Batterietemperatur (°C)
A
15,0
Schalterstellung ]
S 14,51 |
= |
3
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[4+]
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e Dometic ,eStore” 3 ] e
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Temperatur-Sensor 825 (muss fiir die Geriatefunktion angeschlossen sein):

Er dient der Uberwachung der Batterietemperatur der Versorgungs-Batterie ,,A“ und muss mit den
Anschlussklemmen ,,Temp. Sensor T T“ verbunden werden (Polung beliebig).

Montage Temperatur-Sensor:

Der Sensor muss guten Warmekontakt zur Batterie-lnnentemperatur haben und sollte daher am Minus-Pol der
Batterie angeschraubt werden, besonders bei LiFePO-Batterien, da dies in den meisten Fallen die kiihlere Seite ist
(der Plus-Pol wird oft mit der Abwarme von Batterieinternen Sicherungen, Zellenausgleichs-Ladeelektroniken etc.
verfalscht). Der Einbauort darf nicht von Warmequellen (Motorblock, Auspuff, Heizung 0.4.) beeinflusst werden.

Wirkung: Batterieschutz, siehe auch Kennlinien ,Batterie A-Ladespannungen und Temperatur-Uberwachung”:

Bei abnormen Batterietemperaturen z.B. < -20°C, >50 °C wird die Ladespannung zum Schutz der Batterie stark auf die
Sicherheitsladespannung 12,80 V abgesenkt und der maximale Ladestrom halbiert, die LED ,,Battery A” blinkt.

Eine Batterieladung findet dann zwar nicht mehr statt, jedoch kénnen die angeschlossenen 12 V-Verbraucher weiter
vom Ladegerat versorgt werden, die Batterie kann abkiihlen und wird nicht nennenswert entladen, alle bisherigen
Ladedaten bleiben gespeichert. Automatisches Weiterladen erfolgt bei normalen Batterietemperaturen.

Nach mehr als 10 Stunden Ubertemperatur >50°C erfolgt sicherheitshalber die Zwangsabschaltung des Gerites.

Unter 0 °C wird der Ladestrom zum Schutz der Batterie reduziert, es ist dann mit langeren Ladezeiten zu
rechnen.

-
1 Fehlender Sensor, Kabelbruch oder Kurzschluss der Sensorleitungen sowie unsinnige Messwerte werden
vom Gerat erkannt. Es schaltet dann zur Sicherheit automatisch ab, LED ,,Main Charging” blinkt!

Option: Zweiter Ladeausgang , Start-Batterie”:

Er dient der Stiitzladung und Ladeerhaltung der(Blei-) Fahrzeug-Starter-Batterie bei langen Standzeiten und zum
Ladungsausgleich fir z. B. Kurzverbraucher (Fiihrerhaus-Innenbeleuchtung o. &.), die LED ,,Battery Start“ leuchtet.
Dieser Ausgang hat eine etwas geringere Ausgangsspannung als der Hauptausgang ,A”“, ist in der Stromstarke

auf ca. 2 A begrenzt und besitzt eine eigene Ladesteuerung, so dass eine Uberladung der Fahrzeugbatterie sicher
auszuschlielen ist.

. Die Benutzung oder Nichtbenutzung dieses zweiten Ladeausgangs mit eigener Ladeliberwachung hat
1 keinen Einfluss auf die Funktion des Hauptladeausgangs ,,A“.

Option: Fiihlerleitungen (Klemmen ,Sense):

Besonders bei leistungsstarken Ladegeraten in Verbindung mit langen Ladekabeln ist es sinnvoll, die Batteriespannung
Uber ,Flhlerleitungen” direkt an der Batterie zu messen, dies ermoglicht eine genauere Einhaltung der Ladespan-
nungen.

Es wird empfohlen bei Ladekabeln, die stark von den Werten der Tabelle 1 abweichen, diese Fiihlerleitungen zu
installieren.

Unbedingt Anschluss-Schema beachten!

Werden mehrere Batterien zu einem Verband parallel geschaltet, kann die ,Sense“-Leitung an einem der miteinander
verbundenen + Pole angeschlossen werden.

- Die Fihlerleitungen werden automatisch vom Ladegerat erkannt und ausgewertet.
1 Ohne Fuhlerleitung, bei Kabelbruch oder Sicherungsdefekten wird auf Normalbetrieb mit Ladekabel-
Kompensation (berechneter Ausgleich der Spannungsverluste auf den Ladekabeln) umgeschaltet.




Anschluss-Schema fiir 12 V-Betrieb:

Batterie-Polung (+, -) beachten!
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Zuerst das Ladegerat anschlieBen (es ist kurzschlussfest), dann die Batterien (nicht kurzschlussfest).

fur Batterie-Typ und
Batterie-Kapazitat

Miniatur-Schiebeschalter

Vi

o Automatic Charger (fTRrL ) Com (]
O Battery Ful — + +
E Main Charging Il
z @ ciniit AC Power Limit 1
8 @ dME Sensor Gel I AGM
Anschluss fir s i sl
Fernbedienun T :
g \ % @ Power / Attention r
g 9 adf in Germany e
ZurréAnlicttw)litleBen ACHTUNG:
er Kabel, Gummifilde zur
Steckklemmen abziehen Vibrationsminderung !
Bitte nicht entfernen !
OPTIONEN:
"Sense" |
Kabelguerschnitte ™ rot
0,5-1,5mm? 16 mm? [ "
ro
schwarz 1,5 - 2,5 mm?
HINWEIS: 16 mm?
Sicherungen maoglichst direkt , . .
an den Batterien anschliefzen Si. H [] Sich. H Sich.
( Kabelschutz )! 3A 100 A 10A
schwarz
0,5-1,5mm? ™\
Karosserie + Karosserie
START
Tem eratur/ . .
Fﬁhbr Hauptbatterie A Startbatterie
(Option)

Batterie-Kabelquerschnitte und -langen einhalten, siehe Tabelle 1.

Sicherheitshinweis: Der Betrieb darf nur an einer den jeweiligen technischen Vorschriften entsprechend
installierten Schutzkontakt-Steckdose (abgesichert max. 16 A, gegebenenfalls mobil/stationir mit
Fehlerstromschutzschalter (FI-Schalter), 30 mA Nennfehlerstrom) erfolgen.
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Option: Fernbedienung (Steckbuchse ,,Remote Control“)

Bei Einbau des Ladegerdtes an schwer zuganglicher Stelle erméglicht die Fernbedienung S 0 VOTRONIC

fiir Automatic Charger Art.-Nr. 2075 die Fernliberwachung des Ladevorgangs. Automatic Charger
Anschluss: gt
Einfach Stecker der Fernbedienung in die Lader-Steckbuchse ,Remote Control” stecken. Mm:’::;
Funktion: Battery| ()
Die am Ladegerat vorhandenen Anzeigen (Leuchtdioden) werden auch auf der Suaryt O
Fernbedienung wiedergegeben (auler Startbatterie). Power @
Schalter-Funktion (siehe hierzu auch Absatz Schalter ,,AC Power Limit“): — *

Stellung ,,ON“: Ladegerat arbeitet mit voller Ladeleistung (,,AC Power Limit“ in Stellung I)
bzw. mit reduzierter Ladeleistung (,AC Power Limit“ in Stellung II). , @ B L9
Stellung ,,OFF“: Sorgt fiir Ruhe an Bord durch die Silent Run-Funktion, gerduschoptimierte
Arbeitsweise (Nachtbetrieb):
e die gerateinternen Kihllifter werden konstant auf gerduscharmste, gleichmaRige Drehzahl gestellt
e alle Anzeige-Leuchtdioden werden abgeschaltet, nur die Stromanzeige ,,Current” leuchtet noch schwach
e alle Lade- und Kontroll-Funktionen arbeiten intern selbstverstandlich in vollem Umfang weiter
e die geringere Kuhlleistung reduziert die Ladeleistung auf ca. 80-60 % je nach Umgebungstemperatur des
Ladegerates
Reaktivierung der Anzeige und somit der vollen Ladeleistung:
e Manuell durch Schalterstellung ,,ON“, jederzeit moglich
e  Automatisch nach 10 Stunden durch eingebauten Timer (Ende der Nachtruhe)

Weitere Schalter und Zusatzfunktionen:

Netzschalter (Gerate-Riickseite):
Vor dem AnschlieRen der Batterien oder sonstigen Anschlussarbeiten Ladegerat ausschalten (Schalterstellung ,,0)!

Schalter ,,AC Power Limit“:

Mit diesem Schalter besteht die Moglichkeit, die Leistung des Ladegerates zu reduzieren, um es auch dann betreiben
zu kénnen, wenn das oOrtliche 230 V-Netz nur kleinere Leistungen zur Verfligung stellt (schwach abgesicherter
Standplatz, Landstrom-Versorgung oder Marina, Generatorbetrieb).

Die reduzierte Stromaufnahme des Gerates aus dem Stromnetz bei der Schalterstellung ,,11“ entnehmen Sie bitte den
Technischen Daten unter ,Leistungsbegrenzung Schalter ,AC Power Limit"“.

Schalterstellung ,,max.“ = Normalbetrieb, maximale Eingangs- und Ladeleistung (Werkseinstellung)

Schalterstellung 11 = reduzierte Stromaufnahme des Gerates aus dem Stromnetz

(z. B. netzseitig schwach abgesicherter Standplatz, dient dem Schutz der Netzsicherung)

Schalterstellung 1 Silent Run-Funktion, gerduschoptimierte Arbeitsweise (Nachtbetrieb)
(gerateinterne Lifter werden konstant auf gerduscharmste, gleichmaRige Drehzahl

gestellt, alle Anzeige-Leuchtdioden werden abgeschaltet, nur die Stromanzeige leuchtet

noch schwach, die Ladeleistung ist auf ca. 50 % reduziert)
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Betriebsanzeigen:

Ill

,Battery Ful

e leuchtet:
e Blinkt:
e Aus:

(Batterie(n) vollgeladen, griin):

Batterie(n) zu 100 % geladen, Ladeerhaltung U2 und Lagerladung U3, fertig.

Hauptladevorgang lauft in der Ul-Ladephase, Ladezustandsanzeige von
ca. 90 % (kurzes Blinken) allmahlich auf 100 % (langes Blinken) ansteigend.

Hauptladevorgang befindet sich noch in der |-Phase.

»Main Charging“ (Hauptladung, gelb):

e Leuchtet:
e Aus:
e Blinkt:

Der Hauptladevorgang arbeitet in der |-Phase und danach in der Ul-Ladephase.

Ladeerhaltung U2 bzw. U3.

1. Batterie-Temperatur-Sensor ist nicht angeschlossen !

2. Externe Batterie-Uberspannung > Ul-Ladespannung +0,5V  Verzogerung 20 Sek.,
automatische Riicksetzung < 13,2 V (typabhéangig), Verzogerung 30 Sek.

»Current” (Ladestrom, rot):

e leuchtet entsprechend dem abgegebenen Ladestrom heller oder dunkler.

,Battery A“ (gelb):

e leuchtet:
e Aus:
e Blinkt:

e Erlischt kurz:

Haupt-Batterie ,A“ ist aktiv.
Ladeausgang ist gesperrt (Sicherheits-Schalter).
Batterieschutz: Anormale Batterie-Temperatur <-20°C bzw. > 50°C, Umschaltung auf niedrige

Sicherheits-Ladespannung und halben max. Ladestrom, automatische Rickkehr bei normalen
Temperaturen.

leuchtet lange mit kurzem erléschen ca. alle 1,5 Sek.: Batterietemperatur unter 0 °C, der
Ladestrom kann zum Schutz der Li- Batterie reduziert sein, es ist bei entladener Batterie mit
langeren Ladezeiten zu rechnen (LED ,,Current” dunkelt ebenfalls kurz ab)

»,Battery Start” (gelb):

e leuchtet:
e Aus:

»Power” (Netz, rot):
e leuchtet:
e Blinkt:

Neben-Batterie ,Start” ist aktiv.

Ladeausgang ist gesperrt (Sicherheits-Relais).

Netz vorhanden und Ladegerat betriebsbereit.

1. Abschaltung Sicherheitstimer, Lade I-Phase hat zu lange gedauert, zu viele Verbraucher,
Batterie defekt (Zellenschluss). Riicksetzung nur durch Netzstecker ziehen.
2. Interner Geratefehler (Uberhitzung), selbsttétige Riicksetzung nach Abkiihlung.
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Ladeverlauf Hauptbatterie ,A“:
Ein neuer, kompletter Hauptladezyklus wird ausgefiihrt:

Nach einem Netzausfall, Abschaltung mit dem Netzschalter (Stellung ,0“), Gerate- oder Netzstecker ziehen.
Wenn die Batterie durch hohe Belastung Giber den maximalen Ladegeratestrom hinaus fiir 30 Sekunden unter die
Riicksetzspannung von ca. 13,2 V (je nach Typ) gebracht wird.

Ladehilfe fiir tiefstentladene (Blei-)Batterie: Sie wird ab 1,0 V schonend mit kleinem Strom bis auf 8 V vorgeladen.

Hauptladung mit maximalem Ladestrom (I-Phase) im mittleren Spannungsbereich bis nahe der U1-Phase fiir
kurze Ladezeiten, LED ,,Main Charging“ (Hauptladung) leuchtet, es werden ca. 85 - 95% der Kapazitat
eingeladen. Die Zeitdauer der I-Phase hangt von den Batteriebedingungen, der Last durch Verbraucher und dem
Ladezustand ab. Das Ladegerét registriert den Ladeverlauf. Dauert die I-Phase zu lange, schaltet das Ladegerat ab
(Sicherheitstimer gegen Zellendefekte o. &., ,Power/Attention” blinkt).

Bei hoher Batteriespannung wird zur Batterieschonung der Ladestrom etwas verringert (Orientierungsphase) und
automatisch auf die dann folgende U1-Phase umgeschaltet.

Waéhrend der U1-Phase (Vollladung, Zellenausgleichsladung, LED ,,Main Charging“ leuchtet) wird die
Batteriespannung auf hohem Niveau konstant gehalten, die griine LED ,,Battery Full blinkt (erst kurzes, mit
steigender Ladung immer langeres Blinken), es wird schonend die hohe zusatzliche Batteriekapazitat eingeladen.
Das Ladegerat Giberwacht dabei Lade-Zeit und -Strom und bestimmt daraus und anhand des wahrend der I-Phase
registrierten Ladeverlaufs den 100 %-Vollladepunkt der Batterie zur automatischen Umschaltung auf U2. Bei
vorher nur wenig entladenen Batterien wird die U1-Phase zwecks Entlastung der Batterie und Wartungsarmut
kurz gehalten. Bei tieferer Entladung muss die U1-Phase jedoch zur vollstandigen Wiederaufladung verlangert
werden. Eine Beeinflussung durch Verbraucherlasten wird dabei sicher vermieden.

LED ,,Main Charging“ erlischt mit dem Ende der U1-Phase.

U2-Phase (Vollerhaltung, LED ,,Battery Full” leuchtet dauernd): Der Lader hat nun auf die niedrigere Lade-
Erhaltungsspannung umgeschaltet, welche die 100 %-Ladung der Batterie erhalt und puffert. Die U2-Phase ist
zeitlich je nach Batterietyp auf 24 bis 48 Stunden begrenzt und dient der schonenden Nachladung und Zellen-
Ausgleichsladung mit kleinen Ladestromen.

U3-Phase (Lagerladung, LED ,,Battery Full“ leuchtet dauernd), nicht bei allen Batterietypen gefordert bzw.
sinnvoll: Beim Langzeitbetrieb, z.B. lange Einsatzpausen oder Uberwinterung, wird die Ladespannung zur
Entlastung der Batterie auf das niedrige U3-Niveau gesenkt.

Hinweis: Wahrend der U1l-, U2-Phasen (Batterie voll) steht nahezu der gesamte mogliche Ladegerdtestrom

fur die zusatzliche Versorgung von Verbrauchern bereit, ohne dass die Batterie dabei entladen wird.

Ladeverlauf Hauptausgang , A“:

A
UM| 1(%)
14 Ladespannung U, \
12
10 100: / Ladestrom |
i 100%
<10% / <75-95% <100% 100% .
5 50
’ T 2 3 4 5 ' 6 =
. Ladezeit
Batterie | - Phase U1 - Phase U2 - Phase U3 - Phase

tiefentladen Hauptladung Vollladung Vollerhaltung Lagerladung
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Option: Betriebs-Fernanzeige IP67
Art.-Nr. 2081, steckfertiges Anschlusskabel 5 m lang im Lieferumfang.
Die griine Leuchtdiode zeigt die Betriebsbereitschaft des Ladegerates und der
Netz-Stromversorgung an.
Die Fernanzeige ist an jeder gewlinschten Stelle Gber eine 8 mm-Bohrung L
montierbar, sowohl gut sichtbar im Innenbereich (Armaturenbrett 0.4.) als auch
im AulRenbereich z.B. in der Nahe der Fahrertir. Der mitgelieferte Dichtring
ermoglicht dabei den Fronteinbau mit hoher Dichtigkeit IP67.
Anschluss:
Einfach Stecker der Fernbedienung in die Lader-Steckbuchse ,Remote Control” stecken.

Konformitatserklarung:

GemaR den Bestimmungen der Richtlinien 2014/35/EU, 2014/30/EU, 2009/19/EG stimmt

dieses Produkt mit den folgenden Normen oder normativen Dokumenten liberein:

EN55014-1; EN55022 B; EN 61000-3-2; EN 61000-3-3; EN61000-6-1; EN61000-4-2; EN61000-4-3;
EN61000-4-4; EN61000-4-5; EN 61000-4-6; EN 61000-4-11; EN60335; EN50498.

Das Produkt Das Produkt ist RoHS-konform.

darf nicht tber Es entspricht somit der Richtlinie Qualitats-Management
den Hausmdill 2011/65/EU zur Beschrankung produziert nach
entsorgt EMOPHE gefahrlicher Stoffe in Elektro- DIN EN ISO 9001

und Elektronik- Geraten.

. werden.



Technische Daten:
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Pb 1280 SMT 2B

Netz-Betriebsspannung (AC):

Netzspannung Funktionsbereich (AC):

Netzspannung Bereich volle Ladeleistung (AC):
Leistungs-Reduzierung auf ca. 50 % bei 110 V AC:
Sinusférmige Power-Faktor-Korrektur (PFC, CosPhi =1):
Max. Leistungs-Aufnahme (AC) max.:

Max. Strom-Aufnahme (230 V AC):

Netz- Leistungsbegrenzung, Schalter ,AC Power Limit“:
Stellung ,max.” (maximale Ladeleistung):

Stellung ,II“ (reduzierte Netz- und Ladeleistung):
Stellung ,,1“  (Silent Run-Funktion, Nachtbetrieb):

Haupt-Ladeausgang , A"
Batterie-Nennspannung:

Batteriekapazitat einstellbar:

Ladestrom I-Phase max.:
Lade-/Puffer-/Last-Strom, geregelt U1-U2(3)-Phase:
Wahlbare Ladekennlinien LiFePO4:

Mindest-Batteriespannung fir Ladebeginn:
Vorladestrom, tiefstentladene (Blei-)Batterie 0 V-8 V:
Riickstrom aus Batterie (Netzausfall):
Rucksetzspannung, Typabhangig, ca. (30 sec):
Ladespannungs-Limit (Schutz der Verbraucher):
Externe Uberspannungsabschaltung (20 sec):
Spannungswelligkeit:

Eingang fur Batt.-Temperatur-Sensor:
Eingang fur Fuhlerleitungen:
Sicherheits-Relais A:

Sicherheits-, Lade-Timer:

Verpol-, Uberlast-, Kurzschlussschutz:

Anschluss Fernbedienung Automatic Charger:
Neben-Ladeausgang ,Start” fiir Fahrzeug-Starterbatterie:

Gerate-Einbaulage:
Temperaturbereich:

Allmahliche Abregelung der Ladeleistung bei Ubertemperatur:

Sicherheitsabschaltung bei Uberhitzung:
Drehzahlgeregelter, temperaturgesteuerter Kihllifter:
Schutzklasse / Schutzart:

Abmessungen (B/H/T, mm):

Gewicht:

Umgebungsbedingungen, Luftfeuchtigkeit:
Sicherheitsbestimmungen:

230V AC/ 45 -65 Hz
95V AC - 265 V AC, kurzzeitig (5s) 300V AC
190V AC-265V AC
ja
ja
1400 W
6,1A

7,6 A/ 1400 W
38A/ 870W
gerduschoptimierte Arbeitsweise, ca. 70-50 % Ladeleistung

12,8-13,3V
100 Ah - 600 Ah
80A

0A-80A

4

1,0V

40 A
<0,2mA
13,2V
<150V
>150V
<50 mV rms

12V/0-2A

beliebig

-20/+45 °C

ja

ja

ja

1/1P21

265 x 90 x 305

3900 g

max. 95 % RF, nicht kondensierend
EN 60335-2-29

Lieferumfang:
e ladegerat
e Netzleitung mit Kaltgeratestecker
e Bedienungsanleitung
e Temperatur-Sensor 825

Lieferbares Zubehor:  Betriebs-Fernanzeige IP67
Charger State Monitor IP67

Fernbedienung S fiir Automatic Charger

Temperatur-Sensor 825

~

Art.-Nr. 2081
Art.-Nr. 2082
Art.-Nr. 2075

Druckfehler, Irrtum und technische Anderungen vorbehalten.

Alle Rechte, insbesondere der Vervielfaltigung sind vorbehalten. Copyright © VOTRONIC 07/2018.
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